Construyendo una ciudad mas habitable. e
La estrategia de Movilidad Sostenible y w
Espacio Publico de Vitoria-Gasteiz. G ASTEIZ ERILEAN
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Una ciudad compacta, de escala
peatonal hasta la los ultimgs
desarrollos residenciales.

=240.580 hab.
276,81 km.
=46 viv/ha.
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(Estamos disenando las ciudades para las personas o para los coches?
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EL REINO DEL PEATON

SE AMPUA LA ZONA CERRADA AL TRAFICO HASTA 40.000 M’ Y MAS DE 20 CALLES
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El reino del peaton. Algunas de esas calles

. L registraban flujos de trafico
Las peatonalizaciones se inician en 1976 y en 1993 suman de més de 25.000

hasta 40.000 m2 y mas de 20 calles.
Durante ese periodo, el parque automovilistico crece un 50%

coches/dia.
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Evolucién del reparto modal.
Los cambios a nivel de escala urbana estaban presionando hacia una rapida
motorizacion en la movilidad cotidiana

2006 37% 8% 6% 50%
2002 " Car
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" Other
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Un compromiso por necesidad

e
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El PGOU programaba un importante desarrollo
residencial en el corto-medio plazo. En estos
ultimos 10 afos se han construido 16.000
nuevas viviendas, extendiendo la ciudad en
otros 9 millones de metros cuadrados.
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Figure 8. Evolution of the density of the population in Vitoria-Gasteiz in the period from 2006-
2016

Evolucion de la poblacion por barrios (2001-2013).



Un compromiso por necesidad

¢Como llegar a ser una
GWh ciudad neutra en Carbono
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m Equipamientos y servicios municipales
m Gestion de residuos y limpieza urbana

Sector transporte: m Residencial
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29% de las emisiones deCO, (2006)
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El hartazgo lleva al consenso

Vitoria para el peaton

El Plan de Movilidad Sostenible debe hacer hincapié de una manera decidida en la reduceién
del trafico, pero al mismo tiempo tiene que ofrecer alternativas creibles y convencer al ciudadano

L ambicioso Plan de Movilidad
Sostenible presentado el pasado
miércoles debe ser entendido

€como una gran oportunidad para

hacer mas amable de cara al ciudadano una
capital que no ha dejado de crecer en las
ultimas décadas. La evolucién de Vitoria no
tiene parangon en nuestro entorno mas cer-
cano, tanto por 1a magnitud de su incre-
mento demografico como por la sencillez
con que han sido abordadas las sucesivas
expansiones. Sin embargo, la nueva ciudad
resultante de ese proceso afronta ahora un
nuevo reto con el que han tropezado todas
. las capitales y del que no siempre se sale
airoso: ajustar el crecimiento a las necesi-
dades de los ciudadanos, a su comodidad y
garantizar al mismo tiempo la sostenibili-
dad medioambiental. Ese complicado equi-

librio supone asumir; se mire como se mire,
una reduccion en la utilizacion de los vehi-
culos particulares y una potenciacion del
transporte piblico no contaminante.

Salvo en las zonas de expansion de la ciu-
dad (Salburua y Zabalgana y, en menor
medida, Lakua), la existencia de numero-
505 garajes subterraneos no evita la satu-
racion de las plazas de aparcamiento en
superficie. Esto ocurre por diferentes
motivos, entre ellos la necesidad de con-
tar con dos vehiculos en algunos nicleos
familiares, con el consecuente impacto
ecolégico sobre la ciudad; y por el habito,
muy extendido en Vitoria, de tener el
coche siempre a mano.

E1Plan de Movilidad debe trabajar de for-
ma decidida por la reduccion del trafico,
pero al mismo tiempo tiene que ofrecer

alternativas. Sino, sera inviable lograr el
objetivo de que s6lo un tercio de la ciudad
esté abierto a los coches. El proyecto con-
tinuara gestandose hasta después del vera-
no, pero las ideas sobre las que gira el deba-
te avanzan en la buena direccion. Los apar-
camientos disuasorios en las entradas de
Vitoria, la implantacion de carriles bus, 1a
adecuacion de la oferta de autobuses a las
necesidades reales de los ciudadanos, la
llegada del tranvia, los autobuses articu-
lados autoguiados o el crecimiento pre-
visto en la red de vias destinadas para bici-
cletas son medidas logicas, alguna de ellas
especialmente ambiciosa, que tienen que
ir acomparnadas de algo fundamental: hay
que convencer. Se trata de una tarea que
debe liderar el Ayuntamiento con el com-
promiso de todos.

La actual dictaduma del coche en Witoria
D conseuido que partidos ¥ asnciciomes

alaben ¢l plan de movilidad sostenible
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El consenso social ...

Hacia un estrategia exitosa mediante la implicacion

ciudadana.
El Plan como un proceso de aprendizaje compartido.

Octubre 2006 . )
Primer taller participativo. : .
- Pacto ciudadano

Informe-Diagndstico movilidad GEO Vitoria-Gasteiz : por una
Movilidad Sostenible

Octubre 06 - Abril 07

Noviembre 2006
2° taller participativo.
La movilidad en Vitoria-Gasteiz en 20107???

Enero 2007
3er taller participativo
Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible
Firma. Abril 2007

Aprobacién Pleno municipal. Septiembre 2007
Aprobacion Consejo Social. Julio 2008



Una nueva célula urbana: la supermanzana.

CONVENCIONAL CON SUPERMANZANAS

solBW OOk X 00F

400 x 400 metros

400 x 400 metros

- Viario para el transporte motorizado
- Viario para el peatan y otros usos del espacio publico (seccian Gnica)

E B Vehiculos de paso y transporte publico g Red basica
E m Vehiculos de residentes, carga y descarga, emergencias — Red secundaria interna

ﬂ Aparcamiento y plataforma lagistica
Transito peatonal y de bicicletas

La supermanzana como elemento central del nuevo modelo de jerarquia del viario.
Devolver el espacio publico al ciudadano.

Una jerarquia que diferencia entre calles de estar (interiores de supermanzana) y calles de
paso para el trafico ordinario (vias basicas), las cuales delimitan cada supermanzana.

El trafico de paso se mantiene fuera de las supermanzanas, mientras que las calles
interiores, privadas de la mayor parte del trafico, pueden ser redisefiadas a fin de
recuperar/reforzar otras funciones ajenas a la movilidad (estar, jugar, pasear, relacionarse

).




GASTE!Z : :
wamam .. N2 nuevacelula urbana: la supermanzana.

@@ Allocation of public space

2006 Scenarks Superblocks’ scenario

28%

@ Public space assigned to car
) Public space assigned to car %




Libera espacio publico para albergar
otros usos mas productivos social y
economicamente que el traficoy
aparcamiento de automoviles.
Recualifica el espacio publico, que es el
gue define la existencia de la ciudad.
Mejora la accesibilidad.

Reduce emisiones sonoras y de
contaminantes mejorando la calidad del
aire.

Mejora considerablemente la seguridad
vial.

Parcelario

Impacto sonero
calles {nociuma)
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szl Hacia una verdadera red peatonal

RED SENDAS URBANAS
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VITORIA . .
BASTELZ Una red ciclable funcional

Cycle facilities
Creation date \}

N/ Before 2005
SN/ 20052008
N\S 2010-2011 e {
N\ 20122013
AN/ 2014




VITORIA -
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Incremento de tarifas:

new parking policy (€/hour)

VoL )
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DESIERTA DE VEHICULOS. Esta os I imagen qus ofracia 1 calle Nugstra Sefiora de Estbaliz a las doce del madicdia do ayer. Esta arteria o tena estacionamianto

La nueva OTA aleja a los coches

EL CORREQ circula por las calles con estacionamiento regulado
y encuentra 339 plazas de aparcamiento libres en apenas una hora

tem de Fivema salteadn en loque
quer de rearrida en zoma gl
Fixlsten en I DIAza ¢ Sanin Fir-
hara -3 y en Jesils Gurldi -1-,
aunaue en Florida oo bay apci

EL TRAGALUZ

QUEDAMOS EN DIEZ MINUTOS

a clase politica vive con

frecuencia en una bur-

buja transparente des-

de la gue ve la realidad
sin entrar en contacto con ella
para, sin embargo, intervenir-
la de acuerdo con el poder que
le otorga el mandato cuatrienal
de los electores. Es una de las
prebendas de un gremio mas o
menos profesional que, debe re-
conocérsele, desarrolla un ca-
parazon para aguantar y repe-
ler avalanchas de criticas, algu-
nas de ellas injustas. Ser politi-
co obliga a mucho, a bastante
mas de cuanto ofrecen algunos
que encarnan la politica, pero
llevar ese distintivo a cuestas
no deberia convertir al sujeto

automidticamente en diana de
feria para recibir latazos.

Viene esta reflexion a cuento
por, otra vez, el Plan de Movili-
dad. Esta visto que el tema, muy
importante desde luego, ha ad-
quirido en esta ciudad el prota-
gonismo de los divos. Al mes es-
caso de empezar a rodar las nue-
ve lineas de Tuvisa, un concep-
to nuevo para nosotros basado
en la bajada de frecuencias (no
era dificil mejorarla, todo hay
gue decirlo) y el transbordo, los
primeros datos obtenidos coin-
ciden con el deseo.

Varios redactores de este pe-
riodico cronomelraron ayer en
las paradas a distintos urbanos
con diferentes destinos para

confirmar si la cacareada efica-
cia de tiempos era un eslogan
publicitario o una verdad como
un autobis de grande. Prepara-
dos los agoreros: cinco lineas
escrutadas, pasos de una media
de nueve minutos, JEn eso que-
damos, no? Asi que prueba su-
perada.

En esta Vitoria que habitual-
mente se venda antes de hacer-
se la herida hubo voces eleva-
das para maldecir la movilidad
de las paradas -una forma de

Habrd de admitirse
que el presunto
coscorron ha
valido la pena

Cierre de filas en apoyo del Plan
de Movilidad y rechazo vecinal

22 asociaciones recogen 13.000 firmas
y se manifestaran el préximo martes

I CUETO VITORIA

Los concejales del Ayuntamiento
de Vitoria sujetaron ayer con to-
das sus fuerzas la pancarta de la
sostenibilidad, que fue zarandea-
da por las durisimas criticas de
las asociaciones vecinales, Todos
los partidos cervaron filas en apo-
vo del Plan de Movilidad, el docu-
mento que apuesia por una ciodad
en la que haya méas zonas peatona-
les, un mejor transporte piblico v
menos espacio para el coche. Fren-
te a los politicos comparecieron
los portavoces de 22 colectivos, que
aprovecharon el turno popular de
la Comision de Urbanismo para
cargar contra la subida de la OTA
0 la ausencia de aparcamientos,
Tras el encuentro, los lideres ve-
cinales anunciaron la convocato-
ria de una manifestacion en la pla-
za de Espaiia el martes. «Esto es
una tomadura de pelos, lansaron.

El movimiento de protesta ha
conseguido unir a grupos tan di-
ferentes como la Federacion de
Asociaciones de Vecinos de Ala-
va e Interbarrios. El presidente
de Ia FAVA, Eduardo Cervera, fue
el primero en transmitir la «in-
dignacion de los vitorianos» con
1a nueva OTA. «Creardn ustedes
una discriminacion hacia las cla-
ses més bajas, no es normal que
todos tengan que pagar mas por
obligacion». Cervera también cri-
tico la «falta de informacion: so-
bre las medidas del Plan de Mo-
vilidad, que supondra el cambio
de todas las lineas de Tuvisa a
partir del proximo dia 30.

El portavoz de la federacion
concluyo que los cambios en la
regulacion del aparcamiento en

zona azul adeberian hacerse de
forma progresivas, por lo que no
dudd en denunciar lo que defini6
como un ‘0TAzo".

«Ciudad modelon

Guillermo Perea, portavoz de In-
terbarrios y de la asociacion Zaz.
pigarren Alaba -de Aranbizka-
rra, Aranzabela ¥ Aranbide-,
anuncid la recogida de 13.000 fir-
mas en contra de la subida de las
tarifas de la zona azul. «Es una
falta de respeto hacia los vecinos
v encima el Ayuntamiento hace
una huida hacia adelante. Aleja
las paradas del urbano, sube la
OTA ¥ como no constriyen apar-
camientos estin obstaculizando

LAS FRASES

«Nunca ha habido
un de
participacion

tan amplio»

| EDUARDO CERVERA
PRESIDENTE DE LA FAVA

«Estas subidas hay
ue hacerlas de
progresiva.
Esto es un ‘OTAzo"»

ZAZPIGARREN ALABA

«¢Se burlan de
nosotros? Nos lo
impondrén, pero no
nos convenceran»

a la iniciativa privada... [Se bur.
lan de nosotros™s,

Los airados reproches chocaron
contra un miro. El concefal de Mo
vilidad, Joaquin Esteban, recono-
cid que «ha sido duro para todoss
encarecer v ampliar la OTA, aun-
que la medida «es imprescindible
para el mayor proyecto medioam-
biental de la historia de Vitoria. Y
nunca ha habido un proceso de
participacion vecinal tan amplioe,

El resto de grupos pusienon so-
bre la mesa un amplio listado de
razones para frenar el cambio cli-
miético y evitar el «colapso circu-
latorio» en las ciudades, Manu
Uriarte, del PP, asegurd que todos
los planes propuestos, sean mas o
menos populares, «son necesarios,
pero tienen razon en que el gobier:
no no estd realizando una buena
campana informativar. Desde el
PNV, Malentxo Arruabarrena pre-
gunto a Perea «si es posible que
todos estemos confundidos. Yo
ereo que no. Mi grupo quiere que
Vitoria sea una cindad modelos.

«Este no es un plan recaudato-
rio ni va en contra de nadie»,
agrego José Navas, de EB. «Por
mi como si tienen 226.000 firmas.
Ya sé que lo de la OTA no gusta
a nadie, ni siguiera a los mios,
pero lo importante es conseguir
unos objetivosys, lanad, por su par-
te, Antxon Belakortu, de EA.

PP, PNV, EB vy EA respaldaron
al Gabinete Lazeoz de forma una-
nime, aungue también aprovecha-
ron sus turnos para lanzarle va-
rios recados. Entre ellos, la nece-
sidad de que Vitoria «afronte yax
el debate sobre los aparcamien-
tos que hacen falta en los barrios.

Perea sonrid ante la inusual
unidn de los partidos v anuncid
una campana de protestas, que
comenzara el martes. «Nos lo im-
pondrin, pero nunca Nos conven-
cerans, aviso.



Piloto de areas calmadas

El aumento de ciclistas en las aceras esta produciendo
fricciones con los peatones. ;Por qué no recuperar la calzada
también para el ciclista?. Experiencia piloto en 7 calles:

. Mejorar la seguridad vial para peatones y ciclistas
. Reducir emisiones
. Recuperar el espacio publico para el peatdn

. Aumentar la permeabilidad para los ciclistas

30/



ermeabilidad para ciclistas




Mejorando la permeabllgad para: CIC|IStaS- "
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La arrogancia del coche ...
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mmz' Principales resultados tras 8 anos

50.0% - - -
ss0% 54.0% 544% Se ha logrado invertir las tendencias
e s B preocupantes en la evolucién del

reparto modal.

—#— Privale car /

Mhatarbike
=== DAk rupa *El modo caminar aumenta desde
Bicyele el 49,9 hasta el to 54,4%
g e Pedestian La bicicleta asciende desde el 3,4
voon, | 80% — 3% o hasta el 12,3%
By T “'% - *El coche cae desde el 36,6% hasta
i ' el 24,7%
i 2003 -— 2005 2l 2007 e 2009 i 2011 e 2013 ik .-9.5 % emisiones C02 en
transporte
+-8.9% consumo energético en
transporte
Parque de vehiculos
Trips 2006 2011 2014 R
288,141 447911 495 42 T
GENERAL Bicycle 19,051 56,400 111,851
MODAL Public transport 45,045 70,854 e -2.500 coches
SHARE Car or motorbike 214224 236,008 224,892




Municipio | A emisiones | A energia
2006/13 2006/13
Residencial -5,2% +14,7%
Servicios -18.8% +15.1%
Movilidad -9,7% - 8,9%
Primario +11,5% +13,5%
Total -8,7% +6,8%

Emisiones 2013

21%

29%
O Residencial B Movilidad @ Servicios
3 Primario @ Ayuntamiento

Consumo energético 2013

3% 5%

22%

30%

O Residencial B Movilidad W Senvicios

@ Primario @ Ayuntamiento



Principales resultados tras 8 anos

[l Pedestrian

Bicycle

/ [ Car/ motorbike
Public transport

~. [ ochers

b

\ Resicential
3 incustrial
3 rores

] #

Car /Motorbikes
Bicycle

Public transport
Pedestrian

[0 Pedestrian

—

P

80 mir),, &
60 min
40 min

20 min.
0 min

Reparto modal por destino.
Fuente: Encuesta de Movilidad 2014.

Tiempo medio de desplazamiento (en minutos) al centro por modo.
Fuente: Encuesta de Movilidad 2014.
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Principales retos tras 8 anos

@

Covenant

of Mayors
Committed to local
sustainable energy

e tZCD%zgq tlFDDZZEq r:dcugiz::!l;s Redjicién
Total Municipio 841.068 624.728 216.340 25,7
Sector Residencial 269.927 241.354 28.573 10,6
Sector Servicios 202.227 146.124 27.7
| Movilidad 243.971 161.044 82.927 34,0 I
Sector Primario 79.421 62.076  17.345 21,8
Ciclo Hidrologico 5.939 4.901 1.038 17,5
Egquipamientos y servicios municipales 37.507 20.883 16.624 44,3
Gestion de residuos y limpieza urbana 5.832 -4.136 9.968 170,9
Emisiones
841.086tC0O,,
-216.728¢ CO,, Emisiones
624.728tCOyq
J, (-25,7 %)

2.649,69 GWh
2.179,89 GWh

Consumo energético 2006 Consumo energético 2020



Principales retos tras 8 anos

Fuente de datos: encuesla ciudadana

Tendencia deseable: aumento de los modos de transporte no motorizados, disminucion de los modos de
fransporte motorizados

Periodicidad de céleulo: cuatrienal

5a. Ndmero medio de desplazamientos que cada habitan-
te realiza a diario (nimero de desplazamientos por ha-

bitante)
Caminando Bicicleta Motocicleta J Coche Taxi T colectivo Otros Total
2001 2,43 0,05 0,02 0,72 0,01 0,26 - 350
2006 1,26 0,08 0,02 0,92 0,01 026 000 255
2011 1,86 0,23 0,02 0,96 0,00 0,36 0,01 3,45
2014 2,04 0,46 0,04 0,89 0,00 0,31 0,01 3,75

2014 Caminando Bicicleta Motocicleta  Coche Taxi T, colectiva Otros Tofal
Otros 0,88 0,13 0,01 0,33 0,00 042 000 148
Colegio 0,10 0,09 0,00 0,02 0,00 005 000 028
Trabajo 0,18 0,12 0,01 0,32 0,00 007 000 0M

Ocio 0,39 0,09 0,01 0,11 0,00 003 000 063
Compras 0,48 0,03 0,00 0,11 0,00 004 000 066
Total 2,04 0,46 0,04 0,89 0,00 031 0,01 3,75

CONAMAZOLS  LARESPUESTA ES VERDE i
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Milestone:
Final impact assessment
concluded

111 Update current plan regularly Starting Point:

T Review achievements -  "We ‘""“;;_
understand success and failure improve mobility

and quality

o Identify new challenges of life for our

for next SUMP generation citizens!™
. . the
10.1 Manage plan implementation lessons

102 Inform and engage the citizens

Continuamos ....

@ Commit o overall sustainable mobility principles

@ Assess impact of regional/national framework

@ Conduct self-assessment

@ Review availability of resources

@ Define basic timeline

@ Identify key actors and stakeholders

G e ol
e Strive for policy coordination and

o Check progress towards U il::::ge- an integrated planning approach
achieving the objectives L menll ey . . 9 rlan stakeholder and citizen
communication IMplementing Preparing AWolfEiment
Milestone: the plan we“ ﬁ:‘ﬁoﬂ wo:l;planmd
SUMP nagemen
e D Prepare an analysis of
adop b 3 -
£ 52000 A Sustainable problems and opportunities
91 3‘:;::‘ quality | Sustainable Urban @ Develop scenarios
J an | Urba: ility | s
, Mobility =
9.2 Adopt the plan 4 . ilestone:
e Plannlng Analysis of problems
lo3) Createownership & . & opportunities concluded
i ot ttie plan — Rational and
[ 8.Build transparent - .
_ | monitoring and oal settin 4.Develop g (Q7) O oPACHEmOn Hson o
&3 Arrange for monitoring | 0o, e inta 9 g SR mobility and beyond
b zaderliaton \ % plan vision 42 Actively inform the public
5.Set
( i Tbikitias ar priorities and
& ‘= S ' measurable | (31) Identify the priorities for mobility

(72 Prepare an action and budget plan

6.1
62
Milestone:
Measures 63
identified
64

Rupprecht Consult, 2013

targets
52 Develop SMART targets
Identify the most effective measures.
Learn from others' experience
Consider best value for money

Use synergies and create integrated packages of measures

Evaluation report of the
Sustainable Mobility and Public Space Plan and the
Master Plan for Cyclist Mobility of Vitoria-Gasteiz

2006-2016 A decade of changes in the mobility of
Vitoria-Gasteiz
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